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Technik-Abende in Knonau 2021

Feinfiihlig als «Alles fiir die Katze» (berschreibt Thomas seinen Bericht iber die

Technikabende vom 9./10. November 2021 in Knonau. Dieses Jahr ging es um

den XK-Motor.
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Der inzwischen schon traditionelle Tech-
nik-Abend in Knonau widmete sich die-
ses Jahr dem XK-Motor, brachte eine
ziindende Idee unter die Leute und ver-
riet, wie man einen Oldtimer tunen kann

- notfalls sogar gratis.

Wenn es frith eindunkelt, Nebel durch
die Landschaft wabert und feuchte Kilte
in die Glieder dringt, dann ist die schons-
te Zeit fiir Oldtimerfahrten definitiv vor-
bei. Umso mehr freut man sich auf den
Technik-Abend bei British Classic Cars
in Knonau. Dieses Jahr an zwei Tagen,
dem 9. und 10. November, unter dem
sinnigen Titel «Alles fur die Katze». Wir
nahmen den ersten Termin war und
machten ihn zu einem Drei-Generatio-
nen-Projekt: Meine Tochter Tamara, die
an diesem Tag 21 wurde und in Fribourg
studiert, kam extra von dort angereist,
und mein Vater Simon erwartete uns
schon in den heiligen Hallen der Familie
Weingartner.

Nachdem die Covid-Zertifikate kontrol-
liert, erste Getrinke gefasst, alte Bekann-
te freudig begriisst und die in der Gara-
ge stehenden Autos begutachtet und
bewundert waren, begriisste Lilo Jaun die
Giste im Namen des Jaguar Drivers’ Club
Switzerland und der gastgebenden Fami-
lie Weingartner (Abb. 1). Thre Frage, wer
denn einen Bericht fiir die Jaguar Tribu-
ne verfassen mochte, 1oste einen Tumult
aus, in dessen Verlauf ich mich mit
hauchdiinnem Vorsprung durchsetzen
konnte. Nein, ganz so dramatisch war es

dann auch nicht.
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auch, dass schon einige Teilnehmer ihre
Oldtimer umgertistet und gute Erfahrun-
gen damit gemacht hatten.

Motor mit Geschichte
Der XK-Motor von Jaguar ist eine Legen-
de im Bereich des Motorenbaus (Abb. 3).

In verschiedenen Evolutionsstufen wur-

Abb. 1: Freudiges Treffen bei British Classic Cars in Knonau.

Ziindung mit Vorteilen

Die muntere Schar wurde in drei Grup-
pen auf die drei Posten verteilt. Wir star-
teten bei Clemens Weingartner und lies-
sen uns die 123-ignition erkldren (Abb.
2). Der einzige Nachteil dieser Ziindung
vorweg: Sie ist nicht original, was aber
nicht sofort auffillt. Wer nicht Originali-
tit um jeden Preis anstrebt, erhilt dafiir
einige Vorteile: Weitgehend verschleiss-
frei erhoht sie die Betriebssicherheit, bie-
tet verschiedene Kennfelder zur Aus-
wahl, reduziert Benzinverbrauch und
Schadstoffausstoss und optimiert die
Leistung. Da sie jeden Zylinder priift und
Unterschiede ausgleicht, laufen alle Zy-
linder gleich gut, was sich auch positiv
auf die Laufkultur auswirkt. Clemi de-
monstrierte denn auch am Modell im di-
rekten Vergleich den Unterschied zwi-
schen der 123-ignition und einer
herkommlichen Ziindung. Die angereg-
te Diskussion zeigte reges Interesse und

de er von 1948 bis 1992 gebaut — sagen-
hafte 44 Jahre lang. Als «Abfallprodukt»
entstand quasi nebenbei ein Sportwagen,
der heute ebenfalls ikonischen Status ge-
niesst. Dies und noch einiges mehr pri-
sentierte uns Vincent Weingartner in sei-
nem Vortrag (Abb. 4). Doch beginnen
wir beim Anfang: Jaguar begann mit
schnittigen Karosserien auf Grossserien-
Technik. Doch irgendwann kam der
Wunsch auf, dass die Leistung den opti-
schen Versprechen gerecht werden soll-
te. William Lyons wollte einen Motor, der
tiberdurchschnittliche Leistung optisch
ansprechend erbrachte. Er sollte den in
Entwicklung befindlichen Mk VII befeu-
ern. Wieviel Sorgfalt auf die Entwicklung
des Reihensechszylinders mit zwei oben-
liegenden Nockenwellen und halbkugel-
formigen Brennraumen verwendet wur-
de, zeigt schon die Motorenbezeichnung:
Wiihrend das X fiir Experimental steht,
entspricht das K der fortlaufenden alpha-
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ten Ziindung.

betischen Durchnummerierung der Ver-
suchsmotoren. K ist der elfte Buchstabe
des Alphabets! Der Motor war bereit,
aber das Auto nicht. Deshalb wurde in al-
ler Eile ein Sportwagen entwickelt, der
1948 als XK 120 der staunenden Offent-
lichkeit prisentiert wurde und im Folge-
jahrin Serie ging (Abb. 5). Der Motor mit
3.4 Litern Hubraum wurde in der Folge
zuerst auf 3.8 und dann auf 4.2 Liter auf-
gebohrt, aber auch im Hubraum redu-
ziertauf 2.4 und 2.8 Liter. Sogar einen 3.0
Liter gab es. 3.0? Ja, aber dieser Motor
wurde nur fur Rennzwecke gebaut und
fand nie Eingang in die Produktion von
Serienfahrzeugen. Generationen von Ja-

guar Sportwagen und Limousinen be-

renbaus.

Abb. 2: Clemens Weingartner erklart auf sehr anschauliche Weise die Abhangigkeiten einer korrek-

Abb. 3: Der XK-Motor von Jaguar ist eine Legende im Bereich des Moto-

scherten ihren stolzen Besitzern mit die-
sem starken, elastischen und laufruhigen
Motor eine Menge Fahrfreude. In der
majestitischen Reprisentationslimousi-
ne Daimler DS 420 war der Motor bis

1992 im Einsatz.

Tunen und optimieren

Ein XJ der Serie IT mit zweifliigeligem
Heckspoiler, Frontschiirze mit Nebellam-
pen, Kotfliigelverbreiterungen, Seiten-
schwellerverbreiterungen und Fuchs-
schwanz an der Antenne? Nein, natiirlich
nicht! Unter Tuning eines Oldtimers ver-
steht Chris Weingartner in erster Linie
die Wiederherstellung der urspriingli-
chen Leistungstihigkeit (Abb. 6). Viele

Faktoren konnen dazu fihren, dass ein
Auto schleichend tiber die Jahre an Leis-
tung verliert, ohne dass es dem Besitzer
auffillt. Bis dann definitiv der Moment
kommt, wo man realisiert, dass etwas
nicht stimmt. Dartiber hinaus gibt es
weitere Moglichkeiten der Leistungsstei-
gerung wie Fiillung verbessern, Verdich-
tung erhohen, Mischverhiltnis optimie-
ren und Ziindung verbessern. In der
Schweiz darf die Leistung um bis zu 20
Prozent gesteigert werden, ohne dass das
Fahrzeug einer Spezialabnahme bedarf.
Dartber hinaus darf sie nur vom Herstel-
ler oder mit dessen Eignungserkldrung
vorgenommen werden. Parallel zur Leis-
tungssteigerung sollten auch Fahrwerk
und Bremsen und allenfalls weitere Kom-
ponenten optimiert werden.
Leistungsseigerung ist eine relativ teure
Angelegenheit. Die Alternative oder Er-
ganzung dazu besteht in der Gewichtsre-
duktion. Mit einem Schmunzeln wies
Chris auf ein Gratis-Tuning vor allem fur
kleine, leistungsschwache Autos hin: Re-
serverad, Rucksitzbank (und eventuell
Beifahrerin) zuhause lassen. Das Leis-
tungsgewicht verbessert sich spiirbar -
die Beziehungsqualitit nicht zwingend.

Verpflegung in stilvoller Ambiance

Nach all dieser unterhaltsam prisentier-
ten Theorie machte sich ein dezentes
Hungergefiithl bemerkbar, und die ganze

Abb. 4: Vincent Weingartner in seinem Element, der XK Motor fasziniert
immer noch Jung und Alt.
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120 aller Zeiten.

Gruppe wanderte hintiber in den Aus-
stellungsraum von British Classic Cars,
der auch als Eventlokal dient. Ein Raum,
der immer wieder Freude bereitet, an
dem ich mich nicht sattsehen kann, und
in welchem mir bei jedem Besuch neue,
liebevoll arrangierte Details auffallen. Ta-
nya Weingartner (Abb. 7) empfing die
Giste herzlich an der Bar.

Die Chischiiechli warteten schon auf den
Tischen und bald schon wurde die Kiir-
bissuppe aufgetragen. Da liess es sich ge-
miitlich fachsimpeln iiber das soeben
Gehorte, aber auch tiber die im Raum
prasentierten Autos. Mit Clemi kamen
wir ins Gesprich tber sein Herzenspro-

jekt, die Restauration eines Mercury

N <

Abb. 5: NUB 120, gefahren von lan Appleyard, einer der beriihmtesten XK

—_

Tunings.

Cougar von 1967. Beim Gesprach blieb
es nicht, und wir mussten natirlich in die
Tiefgarage, um das Auto zu begutachten.
Wer nun findet, dass dieses Auto nicht zu
einem Jaguar-Abend passt, dem sei ge-
sagt, dass Cougar die englische Bezeich-
nung fiir Puma ist - neben dem Jaguar
die zweite Grosskatze der Neuen Welt.
Die Verwandtschaft ist also gegeben. Wo-
bei es in der Autowelt Verwandtschaften
gibt, die zoologisch nicht iiber alle Zwei-
fel erhaben sind:

Der Mercury Cougar ist ndmlich der di-
rekte Bruder des Ford Mustang (in spé-
teren Jahren des Ford Thunderbird). Dis-
kussionen mit Zoologen iiber die

Verwandtschaft von Katzen mit Pferden

d
-

el

Abb. 8: Unsere Gastgeber: v.l.n.r. Clemens, Vincent und Chris Weingartner mit JDCS Vorstandsmit-

gliedern Lilo Jaun und Christoph Gdssi.
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Abb. 6: Chris erklart den aufmerksamen Zuhdrern viele Méglichkeiten des

Abb. 7: Tanya und Vincent sorgen sich auch um
das leibliche Wohl.

oder gar Vogeln dirften ziemlich frucht-
los enden.

Dieser kurze biologische Exkurs dndert
aber nichts an der Tatsache, dass der
Abend &dusserst lehrreich und unterhalt-
sam war. Es tat gut, wieder einmal alte
Bekannte und Freunde zu treffen, die Ge-
riiche von Benzin, Ol, Leder und Chi-
schiiechli zu inhalieren und unbelastet
Benzingespriche zu fithren, ohne mit
Traktaten iiber Klimawandelendzeit-
stimmung und Corona zugemiillt zu
werden. Beim Ausgang wartete das obli-
gate Diplom auf die heimkehrenden Teil-
nehmer, und Tamara durfte als Geburts-
tagsgeschenk noch einen Aufndher mit
dem Leaper in Empfang nehmen. Herz-
lichen Dank an Lilo Jaun und die Fami-
lie Weingartner (Abb. 8) fiir diesen wun-
derschonen Abend! m



